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“For la cual se adopta el manual de Sistema Gula y Control de Movimiento en Superficia Macional —
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EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
DE AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades legales y en especial las que le confieren los aniculos 1782, 1812, 1815, 1817, 1825 del Codigo de
Comercio, en concordancia con ko establecido en los articulos 5°, numerales 3, 8, 9 v 9" numerales 4 y 12 del Decreto 260 da
2004 y

CONSIDERANDO:

Cue la parte décimo cuarta de los Reglamentos Agronduticos de Colombia ha establacido los criterios gengrales sobwe los
410dromos y aeropuerios, pariculanments en el numeral 14.3.2.9 establecio las condiciones del area de movimiente y de
fas instalaciones relacionadas con la misma y en el numeral 14.3.9.5 constituy las pautas para el senvicio de direccion en
la platatorma v las operaciones de kos vehiculos en el aerddrmeo fiquran en 14.3.9.7 antre ofros gspecins relacionadas can
el movirmiando en superficie

Que la pane sexta de los Reglamentos Aerandulicos de Colombia establece los criterios generales de la prestacion og los
senvicios de transito agreo y en egpecial lo relacionado con el servicio de cotrel de movimiento n |a superficie y las
normas relacionadas con aste,

Que la msma parte sexta de los Reglamentos Aeronduficos de Colombia, en su numeral 6.2.34 establecid que los
Manuales de Guia serdn da obligatorio cumplimientn, adoptados mediante rasolucien del Director General de la UASAC ¥
que estandarizara los procedimlentos v requanmientos de un servicia.

Que en la ultima auditonia realizada por la OACH dentre del programa USOAP, se evidencid por parta dal equipo auditée que
sl bien existe una clrcular asrondutica que esta relacionada con el sistama de guia v control dal movimiento en la supsrfice
no se ha implementado un manual de obligatorio cumplimient por parte de los operadores del asrapuero, por o que en el
plan de accitn se establecid la adopeion y publicacion de un Manual SMGCS para el nivel nacional

Cue en mernto da lo expussts,
RESUELVE:

Aticulo Primero: Adoptase el manual genersl de sistema guia y control de movimianto en superficie para los aeropusros de
la Republica de Colonbia - SMGCS Nacional, que aplica en todos los Asrddromos ubicadas en teritonio Colombiana, en donde
5 presfen senicios de control de fransito aéreo, exceptuando el Asropeerts Intemacional Eldorado que fendra un manual
especifico adaptado a sus consideracionss particulares, asi-

“MANUAL GENERAL DE SISTEMA GUIA Y CONTROL DE MOVIMIENTO EN SUPERFICIE PARA LOS AEROPUERTOS DE
LA REPUBLICA DE COLOMBIA - SMGCS NACIONAL

1. OBJETIVD
F Establecer los procedimientos, la reglamentacion y las evalusciones necesarias para s gestion del riesgaique supone (3
operacion y el movimeenta regular y eficaz de aeronaves, asi como la circulacidn vehicular v peatonal en el 4r maviriemio
hl:le los Aeropuenos nacionales mediants 5
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- La guia y control g a8 aeronaves desde ka pista de alemzaje hasta el puesto de estacionamiento en la platatorma v
desde este puesto hasta la pista de despegue, asi como entre el drea de mantenimiento v |a plataforma o viceversa

= La guia y control a todos los vehiculos terrestres que por sus funciones han de circular por el area e movimieno
tales comd los vehiculos de la administracion ded asrodromo, los vehiculos del senicio de aeranaves, los vehiculos de
salvamento y extincion de incendios y los vehiculos utilizados para hos frabajos de construccion;

7 La Integracion de los sistemas de ayudas visuales y no visuales, comunicaciones radiotelefomcas, procedimientos
confroles, requlaciones, direcciones & informacionss del Asropuerto con las necesidades operacionales;

- La resolucion de conflictos de transito entre aeronaves y enfre asronaves y vehiculos en gl drea de movimienta,

- La prevencion confra mgresos inadveridos de aeronaves, vehiculos o personas a las dreas de mamiobras y a las
zonas sensiblas dal ILS;

= La pravencion y probeccion confra ingrescs indebides o accidentales de aeronaves, vehiculog o personas en pista
activa

- Las precauciones necesanas cuando se adelanten trabajos de mantenimiento o construcciones en las areas de
Mmavimsanto,

2 DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

21. DEFINICIONES

Area de restriccién de Equipos (ERAY Area de Seguridad de la Aeronave (ASA) Area cerrada en 13 que se estaciona una
asronave para ser atendda por los equipos handling, en la gue no puede haber ningdn equipo ni persona duranta las
maniobras de la aeronave (excepto &l nacesano para la maninbra),

Ares de Espera de Equipos (ESA): Area exterior 2l drea restringida de equipos (ERAJASA) ulilizada para que bos vehiculos y
aquipos handling gue van a atendar un avidn aspearen hasta que &sie se haya detenido y comience el proceso handling

Area de Estaclonamiento de Equipas (EPA): Area cemada ufilizada para &l estacionamiento de equipos handling

Area de Maniobras: Parte del agrodromo que ha de utilizarse para el despegue, atemizaie y rodaje de aeronaves, exchuyends
las plataformas

Area de Movimiento: Parta del aeridromo que ha da utilizarse para el despegus, atermzaje v rodaje de aeonaves, integrada
por el drea de manicbras v las plataformas.

Area de Prohibicion de Aparcamiento (NPA): Area especifica totalmente prohibida para el estacionamients de equipos
Area Estéril Aeroportuaria 6 Zona Esteril: Espacio al que se han aplicado medidas especiales de sequridad del aerogusrto,

ubicado entre un puesto de inspeccion v las aeronaves, su acceso estd estrictamente controlado v en 1a cual, se garantiza la
" inexistencia de ammas, - axplosivos, matenas, aticulos peligrosos v cualguier ofra actividad comercial

zonas de riasgo paoritarias en las que, ademds de controlarse el acceso s aplican ofros controles de seguidad; dichas dreas
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normalmente incluirdn entre ofras, todas las areas de salida de pasajers de la aviacion comercial aning al punio de inspeccion
v la asronave, la plataforma; los locales de preparacion de embarque de equipajes, incluida |as Zonas én qua las aercnaves
eniran &n senvicio y estan presentes el equipaje y la carga inspeccionados; 108 depdsitos de carga, los cenfros de cormeo v |08
locales de la parte serondutica de senvicios de provisidn de alimenios v de limpéeza de las aeronaves; las dependencias de
comunicacionss y ayudas a la navegacion drea. El acceso a estas zonas estara miado mediante uso de k2 autorizacidn o
parmiso expedido por el Gerente o Administrador Asroportuano o of Garente del Concesionang

Area Sensible ILS: Area que se extiende més alld del rea crilica en la que &l estacionamienta v /o &l movimisnto de vehiculos,
incluidas las aeronaves, se confrola para evitar k3 posibilidad de una inferferencia inaceptable con la sedal ILS duramia las
operacionas ILS. El drea sensible se protege para impedir la interderencia provocada por objetos de gran tamario en movimignto
que estan fuera ded area oritica pero dentro de limites establecidos para ese serddroma.

Calle de Acceso al Puesto de Estacionamiento de Aeronaves. La pane de una platalomma designacda como calle de rodaje
destinada a proporcionar accaso a ks puestos de esfacicnamiento de aeronaves solaments,

Calle de Rodaje (TWY). Via definida en un aerddromo terresire, establecida para el rodaje de aeronaves y deshinada a
proporcionar enlace entre una y ofra parte del aerddromo.

Calle de Rodaje en la Plataforma: La parte de un sistoma de calles de rodaje sfuada en una platatorma y desbnada a
proporcionar una via para & rodaje a través de la platafarma

Circuito de Rodaje de Aerddromo: Trayeciona especificada que deben seguir las aeronaves en &l area de maniobras,
mientras prevalercan determinadas condiciones de viento o visibilidad.

Conductor. El término conductor se refiere a cualguier persona que conduce un vehiculs o egquipe autopropulsade,
ndependientemente de que su categoria laboral en su empresa 58a 0 No esta.

Dollie: Termino genénco que & refiers indistintamente, a un tren de camos o vehiculos, que acuden hacia o desds los puesios
de estacionamiento yio bodegas de carga, para la stencidn de las asronaves estacionadas, con el fin de proceder &
desembarcar 0 embarcar carga, equipaje, comeo, viveres, agua y obos menesterss que no sea aprovisionamients de
combustible o lubricantes

Foreign Objects Damage (FOD): Témmino utilizada para deseribir el dafio causado & una aeronave por objetos pequencs o
aves aspirados por los molores.

Follow Me: Expresidn que se refiere a la maniobra que efeciua un vehiculo (IF) para guar una asronave hasia su
estacionamianto final. También se aplica al vehiculo que guia a otro vehiculo en el area de mevimignts

HELIPUNTOS: Lugar especificado dentro del area de movimignto del asrodromo, destinada a la “iniciacion de Mamiobra de
Despegue” o a la *Culminacidn de la Maniobea de Aprowmacion” de un helicoptend,

HK - HJ: Grupos de caracteres que constituyen los distintvos establecidos para las aeronaves mainiculagdal en Colombia, de
hcmfarmidad con lo previsto en los Reglamentos Aeronduticos de Colombia parte vigésima, “Tenendo &n que |a Unicn
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IMermatonat de Telecomumcaciones, atribuyd a la Republica de Colombia la serie HJA hasta la HKZ, de enire elizs han sido
séleccionacas para las asronaves de nacionalidad colombiana las marcas: HJ para aeronaves no convencionales, es deq,
planeadores (incluidos motoplaneadores), Aerdstatos (globos Bbres y dinigibles) y vehiculos aérecs ultralivianos: v HK para
aeronaves convencionales.”

Incidente: Todo suceso relacionado con la utilizacidn de una asronave, que no Bega a ser un acoidente, pero que alecta o
puede atectar la segundad de las oparaciones.

Incursién. Todo suceso en un @erddromo que enfrafie la presencia incomecta de una aeronave, vehicuky o persona en las
areas proteqidas de una superfice disefiada para el afernzaps, despague, rodaje y estacionamisnta de aeronaves

Incursion en Pista: Todo suceso en un aerddromo que entrafie la presencia indebida de una aeronave, de un vehiculo o de
una parsona en el area protegida de una superficie designada para &l aferizaje v el daspeque de aeronaves,

Inspector de dres de mpnluhm: (IM)- Es la parsona debidamente entrenada y competents, encargada de supennsar
figcalizar v apovar la gestion de circulacion de asronaves, vehiculos terresires o peatones en el Area de maniohras, En dicha
area s& prestara adicional a la nspeccidn de calles de rodaje v pista, servicios de apoyo a la gestion de la Tome de Control.

Inspector de Plataforma (IP): Es la persona debidamente enfrenada y competente, encargada de supenvisar, fiscalzar y
apoyar la gestion de arculacidn de asronaves, vehiculos termestres o pealonss en el drea de mavimianio, exceptuando &l arsa
g maniobras, aréa an la cual presfa servicios de guia (FOLLOW ME) v de apoyo a la pestidn de 1a Tore de Conlrol,

Inspector de Terminal (IT): Es la persona debsdamente entrénada y compatente de efectuar la superision diana v permanenta
del area Concesionada, incluyendo terminales v dreas plblicas,

Permiso de Operador de Vehiculo de Plataforma (POVP): Es la avfonzacion para operar un vehiculo en el area de
meramiento dal aeropuerto. El programa de POPY esta de acuerdo con toda 1a legislacion nacsonal aphcable, requlaciones de la
sagundad del aerddromo, requlacianes del geropuerta, regulaciones del trifico aéreo, y estdndares del asrodromo, ademas de
dar cumplimiento a la normativa CACH

Platatorma: Area defimida, en un aerddromo termestre, destinada a dar cabida a las asronaves para los fines de embaiue o
desembarque de pasajercs, COMed o canga, abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimisnts

Puesto de Estacionamiento de Aeronave: Area designada en una plataforma, desfinada al estacionamiento de una asmnave

Puesto de Estacionamiento de Helicdptero: Pussic de estacionamienio de aeronave que permite el estacionamiento de
helicoptaro y, en caso de que & prevean operaciones de rodaje aéreo, Ia loma de contact v de elevacion inicial

Punto de Espera de Acceso a la Pista: Punio designado a profeger una pisia, una superficie limitadora de obstaculos o un
area critica o sensible para los sistemas ILSMLS, en el que las asronaves en rodaje v los vehiculofse detendrdn v se
> mantendran a la espera, a mengs que |a tore de control de aerddromo autancs lo contraria,
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wgt.mtle;: de Referencia de Aerodromo (ARP: Airport Reference Point) Punto cuya situacidn geografica d ’l’ el aerodromo
A
S ﬂllq




Republica de Colombia

AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

n&?ﬁuﬁl&;[ﬁlenn 17 EEL 2000

“Por la cual se adopta el manual de Sistama Guia y Control dée Movimiento en Superficie Nacional -
"BMGCS NACIONAL™

Punto de Rodaje Autonomo (SPOT): Sene de marcas establecidas en 1as calles de rodaje aledanas a las platatonnas, gue
indican el punto a partir del cual una aeronave inicia kas maniobras de rodaje avtopropulsade asociadas con la sahda o 1as
mankgbras de remaolque para ingresar a la posicidn de parqueo, consiste en un nume de color negro scbre un circulo de color
amanio.

Rodaje Aéreo: Movimianto de un helicoptero o VTOL por encima de la superficie de un aerddromo, normalmente con efecto da
sualo v a una velocidad respecto al suelo normalmente inferior a 37 km'h (20 k2).

Rodaje: Mowimianto autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerodromo, excluidos el despegue v el
atermizaje

Sanidad Aeroportuaria: Servicio de mtencion médica dal seropuerts

Sefial: Simbolo o grupo de simbolos expuesios en k3 superfice del area de movimiento a fin de fransmifir informacion
serondufica.

Servicio de Direccion en la Plataforma: Servicio proporcionade para regular las actiidades y &l movimiento de las asronaves
gn las plataiormas.

Servicio de Informacidn Aerondutica (AIS): Servicio que tiene por finalidad compdar, editar, publicar v distibuir informacian
aerondutica relativa al temitono de un pais v a las areas fuera de su terrtono donde el Estado tenga la responsabikdad de
tacilitar este Senicio de Informacién par acuerdo infemacional.

Sisterna de Guia y Control del Movimiento en Superficie (SMGCS): Consiste, en &l senfido mas amplio. en k2 guia y coniral
o requiacidn de todas las aeronaves y vehiculos de supericie y del personal en el Area de movimiento de un aerddroma. La
"guia” e refiere a las instalaciones, a la informacion y al asesoramiento necesana que permitan a los pilotos de las agonaves
3 los conduciores de los vehiculos lemastres onentarse en la supericie del aerddromo vy mantensr lag aeronaves o s
vehiculos en la superficie o dentro de las dreas que l2s han sido reservadas. E “confrol o requiacion” designa las medidas
necesarias para impedir las colisiones y asegurar el movimiento regular y eficaz del transito

Remolque Atras {Push Backj: Es la expresion que indica la manicbra de remalque, qus efectua un vehiculo, para mover una
asronave desde su estacionamiento hasta un punio establacido.

Umbral (THR): Comignzo de la pane de pista ubizable para el atemzaje.

Via de Vehiculos: Caming de superficia establecido én el drea de movimiento destinado a ser ubilizado exclusvamenls por
vehiculos terrestras T

Vias de Servicio: Vial mamcado en la plataforma v destinado a permifir @l movimsento seguro de equi
%"int&rfem con las aeronavwes

tiarra, con minima

nguﬂm Reducida (LVP}: Procadimisntos de visibilidad reducida (Low Visiility Procedures|
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22 ABREVIATURAS

ACC: Cantro da Control da Area
AFTN: Red da Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (Aeronautic Fixed Telecomunications Metwork)

AGA: Aarodromos, rutas agreas y avidas femestres.

AIC: Circular de Informacidn Aeronautica. (Asmnautic Information Circular)

AIG: Inveshgacion y prevancion de accidentes.

AIP: Publicacién de Informacion Asronaulica. (Aemnautic Information Publication),

AlS: Senacios de Informacion Aeronauhica. (Aeronautic Information Senvice).

ALS: Sistema de Luces de Aproximacion. (Approach Light System).

APP. Oficina de Control de Aproximacidn a Senvicia de Control de Aproaimacion

ARQ: Oficing da Notificacion de los Servicios da transilo aérec

ARS: Argas de restriccion de seguridad,

ATC: Cantrol de Transito Adreo. {Air Trafhc Control).

ATFM: Gestidn de Aflluencia de Trdnsto Adreo.

ATM: Gestion dal Transito Aereo. (Air Traflic Management).

ATS: Servicios de fransilo agreo

ATZ Zona de Transto de Asrddromo

CAT: Categoria.

CAVOK: Visibilidad, nubes y condiciones meteoraldgicas acluales, mejores que los valores o condiciones préscniog
CCE: Centro coordinador de Emergencias

CCO: Centro Coordinador de Operaciones pertensciente al Operador Aeroportusno cualguiera gue &
CNL: Cancelar o cancelado.

CTA: Area de Confrol.

ﬁ_zﬁ-\g‘m Controladar de Trinsito Aéreo.
=z C 4 :
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CTR: Zona de Control

CVR: Registro da la Voz en el Puesto de Pilotaje. (Cockpit Voice Recorder)

DNG. Peligro o peligroso. (Dangerous)
Doc.: Documento,

DPA: Despachador de Asronaves.
ELEV. Elevacidn.

ELT: Transmisor Localizador da Emergancia. (Emergency Transmisor Localizer).

FAC: Fuerza Aérea Colombiana.
FOD: Forsign Objects Damage.
FPL: Plan de Vuelo Presentado
Ft: Pie. (Faed)

GND: Tigrea

IDEAM: Insfituto de Hidrologla, Metecrologia y Estudios Ambientales de Colombia.
IFR: Reglas de Vusto Por Instrumentos. {Instrument Flight Rules)

ILS: Sistema de Aternizaje por Instrumentos. (Instrument Landing System)
IM. Funcidn de Ingpeccion de area de maniobras
IMC: Condiciones Metearologicas de Vuelo por Instrumenios.

INS: Sisterna de Mavegacidn Inercial

IP: Funcion de Inspeccidn de Platatorma
IT: Funcion de Inspeccitn de de terminal
Km.: Kilometros

Kt.: Nudas. (Knots)

L: lzquierda. (Left).

LVP: Procedimientos de visibilidad reducida (Low Visibility Procedures)
Nm: Mapas y Cartas Aronduticas

m &}
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MSL: Nivel Medio del Mar. (Mean Sea Lavel)

NDEB: Radiofare no direccional. (Non Direccional Beacaon)

NOTAM: (Notice to Airman).

DACHICAQ): Organizacion de Aviacién Civil Infemacional. (Intemafional Civil Aviation Organization)
OlA: Oficina donde s2 prestan los servicios de Informacion Aerondutica.

PAPI: Luces Indicadoras de Trayectona de Aproximacién de Precisin

PCA: Piloto Comercial de Avian,

PCH: Pilota Comercaal de Helicdptaro

PPA: Piloto Privada —Ayeon,

PPH: Pilota Privade —Helicdptero,

PTL. Piloto de Transporte de Linea —Avion.

QNH: Reglaje de la subescala del altimetro para obtener slevacion estanda en tiema

R. Derecha

RAC: Reglamenios Aeronduticos de Colombia.

REG: Matricula

RPL: Plan de Vueln Repetitiva

RSP Programa de Sequridad en Pista

RTF: Radicteletonia, o radioizlefonista.

RYR: Alcance Visual en la Pista.

RWY: Pista. (Runway).

SAR: Busqueda y Rescate (SEARCH AND RESCLUE).

SARPS: Nomas y Métodos Recom
SCC: Superasor Coordinador counter.
.%—-':" SCE: Supenvisor coordinador de equipaje
%EEE Senvicio de Extincidn de Incendios

» & L
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SMGCS/SMGC: Sisterna de Guia y Centrol dal movimiento en superficie

SMS. Sisterna de Gestion de Sequridad Operacional (Safety Management System)
$50: Supervisor Seqguridad Operacional

STD: Mormal o estandar

STOL: Despegue v aterrizaje cortos.

TCAS: Sisterna de Alerta de Trafico y Prevencion da Colisiones (Traffic alert and Collision Avoidance System)
TOZ: Zona de Toma de Contacto.

THR: Umbral de pista (Threshold).

TKOF: Despegue. (Take Off)

TMA: Area de Control Terminal.

TWR: Torre de Control.

UAEAC: Unidad Admanistrativa Especial de Aerondutica Civil,

UTC: Tiempo Universal Coordinado. (Universal Time Coordinate)

VFR: Reglas de Vuelo Visual (Visual Flight Rules).

VIP: Persona Muy Impartanta. Pasajero Muy Importante. (Very Important Person),

VMC: Condiciones meteorologicas de vuelo visual

VOR: Radigfaro Omnidireccional de muy afta frecuencia (Very High Frequency Omnirange Station)
VTOL. Despegue y Aterrizaje Vertical,

WRNG: Alerta,

3, GENERALIDADES

Un aeropuerto estd conformado por sevicios y areas compartidas entre la UAEAC, Fuerzas Miltares v de Policia, los
expiofadores de aeronaves, los concesionarios, los operadores del aerddromo y otros prestadores de servicios (senvicios
agre0s comerciales de transporte plblico o frabajos asreos especiales; de mantenimienio de asmonaves, de instruccidn
aeronautica, de apoyo farmestre a la operacion de seronaves, o de operacion de | clura aerandutica)

P Para electos de aplicacion del Manual SMGCS Nacional, s& debs tanar como tundamental que quienss integran la
« Operacion de un aergdromo Gienen responsabilidades frante 2 la sequridad operadional, la eficiencia ¥ la sequndad de la
“\aviacide civil o geroportuaria A
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El SMGC proporciana guia y control de una asronave desde la pista de atermizaje hasta ef pussto de estacionamiento en la
plataforma, y desde este puesto hasta la pista da despegue, asi como de olros movimientas en la supericie del aarodromo
tales cama Ia circulacién entre el drea de mantenimiento y la plataforma, o desde una platatarma hasia otra. El sistema SMGC
abarca tanto las dreas de maniobras como las de platatorna. & estas dos areas 52 les designa conjuritamente como Area de
mavimeento, siendo el senvicia de control de asrddromo responsable del suministro de control de mavimiento an la superficie &n
&l area de manicbras.

El SMGCS contiens los elementos del programa de seguridad en pista, que permite identficar deficiencias, verficar el
cumplimierio de las canas de acuerdo, enfrantar sucesos no conemplados para tamar las medidas preventivas y correctivas a
que haya lugar

El Sistena de Guia y Control de Movimiento en Superficie Nacional *SMGCS Nacional® se aphica mediante obsenaciones
visuales, para estimar las respeciivas posiciones relativas de las ssronaves ¥ vehiculos, estando bajo 1a respongabilidad &
nsirucciones de: controladores de transito aéreo, pllotos, Jos funcionarnios asignados a ka inspeccion de plataforma-IP yo de
area te maniobras-IM v sefialeros en platafomma,

Los pilofes y conductores de vehiculos en general se basaran en |as avudas visuales (luces, sefales ¥ letrercs) para quiarse
par sus rutas asignadas e identificar intersecciones y punios de espera.

Las funcianes de inspeccidn dal drea de Maniobras, Plataforma o Mantenimiento podran ser realizadas por una misma PETSONA
designada por el explotador del aenddromo siempre v cuando tenga la formanian para realizaras o por areas relacionadas coma
&l Servicio de Extincidn de Incendios o ef persanal de Mantenimiento destacads en un Aarsdrma,

En los Aerddromos designados por |a Direccion de Senvcios a la Mavegacion Asrea & proporcionard el servicio de direcoidn en
la platatorma para regular las actividades y &l movimiento de aeronaves y vehiculos en la platatorma, ulilizando diversos v
distintos matodos segun sean las condiciones pvativas del aerddromoa, sienda responsabilidad dal operador de seropuerta yio
la compania expiotadora de aeronave, en coordinacion cor |a dapendancia ATS del aerddroma.

Durante periodos de visibiidad reducida, los controladores se basardn en los informes de ks pilotos, para wigilar &l espacado e
identificar posibles conflictos. Cabe anotar que en estas condiciones, pilotos v conduciores de vehiculos encuanitran qué &
capacidad para funcionar con ameglo “ver y ser visto” se ve seriaments disminuida. Mo existiendo minimas de separacign
prescilos, los controladores, plotos v conductores de vehiculos comparten en asie caso la responsabilidad, bajo la premsa de
miantener un alio nivel de segunidad operacicnal y no originar un rissgo da cofigion

La responsabiidad de evitar colisiones con asronaves estacionadas o rodando, vehiculos u obvetos, durante las manobras
sfectuadas por las aeronaves en las platatormas o al ingresar o salir de ellas, recae sobre g empresa explotadora yio del pdoto
al mando de la aeronave v o conductor de vehiculo

31, CRITERIOS DE OPERACION DE ACUERDO A LA VISIBILIDAD Y TRANSITO i\

La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea establecerd mediante manual especifico los Brdcedimientos SMGCS con
Nrisltlihdad Feducida, incluyende los mensajes para poner &n vigor, suspender o cancelar los LYP, Faq:la dependencia ATS
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aplicara los critedos establecidos para determinar la capacidad de operacion de acuerdo a la visibilidad
asequrard de su publicacion en la AIP P visibibdad par pista, y se

4. AYUDAS E INSTALACIONES

El asropuerto dabera establecer y mantener actualizada un inventario de las ayudas basicas y suplementanas para garantizar

&l movimento seguro v expedito de las aeronaves en diferentes condiciones de visiilidad v densidad de frane|
siquiente st de verficacién, ¥ de transita, sequn la

Huminacidn:

- Luces de gje de pista
- Luces de gje de calle de rodaje
= Luces de punio de espera en rodaje
- Luces de interseccidn de cabs de rodaje
- Luces de plataforma
Lucas de zona de uso restringdo
- Sehales de umbral
= Luces da bords pista
- Luces de borde de calie de mdaje
- Luces ds obstacubos
- Bamas de parada

- DeMNO EMNTRE
- DeFARE
- De informacidn

- Plano de aerddroma

= Plano de obstaculos de aerfdromo

- Plang de estacionamiento y alraque de asronaves
- Servicio de Control de Asrodromo

= Lampara de sefales

- Equipo radictelefdnico

- Faro de Aerddrome

- Binoculares

Las responsabifidades respecto al mantenimignto de ks ayudas e instalaciones deben estar ol

ﬂf'EI desciias en &l Manual
}‘!Ad de Aeradrome y en fodo caso se entenderdn en cabeza del Jefs de Sequiidad Operacional del A

00 en su delecio dal
iacisiy rm{ o da

|
Eﬁ {ff' 11
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5, ASIGNACION DE RESPONSABILIDADES

Adicional & las responsabilidades consignadas en el presente manual, se debera dar esiricta cumplimiento a los respactivos
manuales de funciones, manuales operatives v planes de sequridad, emergencia, confingencia v ambiental, asi como a kos
Reglamentos Aeronduficos de Colombia - RAC.

51.  RESPONSAEILIDAD DEL CONTROL DE SUPERFICIE
El Control de Superficie abarcara entre oiras responsabilidades las siguientes:

- Autorizar y confrolar fodos los movimientos de seronaves, personas y vehiculos que s& electuan on el ama de
manmobras 3 excepcion de ka pista o pistas en uso;

- Expedir autorizaciones e instrucciones para el ratroceso remolcado y rodaje de asronaves,

o Registrar todos los atermizajes de aeronaves que llegan al Aeropusrio,

- Autorizar de acuerdo a las pricridades del winsito, los desplazamientos que los P, IM y'o pilotes e saliciten, previa
evaluacion ded nesgo;

- Vigilar el drea de manicbras del aeropuerto v reportar al Inspectar de Plataforma-IP ¥0 inspector de drea de
maniabras-IM, segun corresponda, cualquier novedad o violacion que afecte la ssquridad operacional y requera de
una accion inmediata al respecto:;

- Informar al supenisor de tumo de cuslguier novedad que afecte la sequndad operacional v requisra coordinacion &
ntervencion de ofras dependencias y realizar el respectivo reporte & fa Unidad de Fluio,

5.2, RESPONSABILIDAD EN LA INSPECCCION DE PLATAFORMA-IP
En lo relacionado con el SMGCS, las responsabilidades de inspeccidn de Plataforma-IP san entra otras:

- Velar por &l cumplimiento de la nomatvidad vigilando y supendsando los desplazamiantos, las velocdades
autonzadas, las acreditaciones del personal v la gestion de riesgos operacionales:

= Supenvisar y controlar las posiciones de cada une de los musles y posiciones de embarque, conjuntamente con los
Inspeciones de Terminal si los hubiers, antes v despuds de su utilizacion, incluyendo el transito de vehiculos por las
calles de semvicio;

= Superisar las diferentes dreas de movimisnto del asropuerto excluyendo el drea de manichras v reportar las
novedades &l control de transito aéreo yo al Centro Coordinador de Operaciones-CCO, cuande 1a informanicn lo
amerite o S8 requiera de una accion comectiva al respects; o documentaras para su correspondiants sancion.

- Registrar en la bitacora los diferentes eventos dianos que ocurran en &l ejercicia de su tarea;

= Supenvsar los vehicules, paymover, tractores, amancadores, plantas efc., con af fin de mantener alio estandar de
segundad operacional, vigilando que los elemenios peligrosos o vehiculos contamin sean rebrados v que bos
PEmisos de luncionamiento sean suspendidos mmediatamente, documentands & p mienta seguido para tal

= efecto; |
- Supervisar e uso adecuado de los chaleoos v el cumplimienty de 12 nommatividad vi en el lado are dal
%\ampu&ﬂn; /

Wy
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- Supervisar diariaments el drea de movimiento con el fin de detectar peligros que afecten la segundad operacional taks
como fauna, pefigro aviario, fallas en los equipes v facilidades aeroporiuanas, registrando an su bitdcora y reportando
a la dependencia correspondients,

- Apoyar la operacian de aeronaves cuando se requiera el sanvicio de Follow Me.

5.3.  RESPONSABILIDAD EN LA INSPECCION DEL AREA DE MANIOBRAS-IM
En lo relacionado con el SMGCS, las responsabilidades en la Inspeccion del Area de Maniobras -IM san enfra ofras

- WVelar por el cumplimiento de la normatvidad en el drea de Maniobras, inspeccionando el drea de manighras de
acuerdo a lo establecido en este documento v demds normativicad

- Repartar las novedades de inspeccitn realizada en &l drea de maniobras al Contrel de Trinsito Aérao fuega de cada
Inspeccidn o cuando por alguna cicunstancia la Tore de Control requissa una inspecoion adicional a |as
estandanzadas, incluyendo las luces, avudas visuales y syudas a la navegacion aérea.

- Inspeccionar las zonas de sequndad verificando que no existan elsrmentos que puadan causar dafos a lag asronaves
an caso de una salida de pista.

- verficar si hay presencia o8 fauna silvestre v reportar el estado al drea pertinente;

- Vedficar el grado de contaminacion de la pista y en caso de lluvia las condiciones de agua sobre la misma;

- Regisirar en [a bitdcora los diferentes evenios diarios que ocurran en el drea de su jurisdiccidn,

- Supervisar y dar cumplimiento de la normatradad vigante para drea de mavimiento en el aeropuerty

54, RESPONSABILIDAD DEL PILOTO EN EL AREA DE MOVIMIENTO
En lo relacionado con el SMGCS, la responsabilidad del piloto de una asronave en el drea do movimienta es entre otras:

- Dar cumplimiento a la nomatividad vigente sobre movimiento de las aeronaves en la superficie, de scuerdo al
Reglamento Aerondutico Colombiano-RAC, teniendo especial cuidado de ks numerales sobre  luces que deben
ostentar las aeronaves entre la puesta y la salida del sol

3.5,  RESPONSABILIDAD DEL SUPERVISOR DE EQUIPAJE.
Las responsabifidades del Supervisor de equipajes son entre oiras;

= Vielar por el cumplimiento de la nomatividad en el rea de platatorma asignada y las de segunidad de la aviacion civil ¢
aeraporfuana aplicable;

- Reslizar las coordinaciones con el personal de las asrolineas yio Ground Handling;

- Supervisar que &l drea de equipaje v las dreas de espera ssignadas a los Dollies, confenedores. diligencias v cans
da equipaje permanezcan constantemente ordenadas. N

“" 56 RESPONSABILIDAD DEL PERSONAL AVSEG (SEGURIDAD AEROPORTUARIA)

Eé{ J 13
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5.8.
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Expedir los permisos de ingreso y permanencia de todas las personas y vehiculos a las dreas 0 zonas de sequridad
restringidas del aeropuerto, para lo cual s# regiran por lo indicado en el Plan de Jequridad del Aeropuerta,
especialmente los capitulos sobre: Confrol de Acceso Areas Restringidas, Sistema de Identificacion, Medidas de
Segundad en el Aeropuerts,

Realizar la viglancia de las dreas penmetrales y verificar la acreditacion del personal que Ingresa, PeAMAanece o sale
del drea de movimienta;

Revisar diariamente el estado de los ceramientos existentes, con el fin evitar la incursian de semovientss, realizando
los reportes relativos cuando dichos eventos ocurran, al igual que wigilar la presencia de fauna silvestre;

Supernsar el uso adecuado de los chalecos v ol cumplirmienta de la nomatividad vigants;

En caso de accidents - incidente aéreo dentro dal aeropuero, se deberan cumplir los Ineamientas consignados en el
del Plan de Emergenaia.

RESPONSABILIDAD DEL SENALERO

Toda empresa exploradora de aeronave debe presentar al Jofe de Sequnidad Operacional del Aerddromo, el Plan de sefalern
(Marshalling-Pian), diferenciando cuando sea necesario las vanaciones para o5 diferentes tipos de asronaves, con @ fin de
coordinar ¢on 2 Inspeccion de Plataforma ef funcionamients infegral de cada puesto de estacionamients,

En o relacionado con el SMGCS, la responsahilidad del sefialer en platatorma es entre ctras:

El sefidlero se asegurard de que el 4rea a la cual ha de quiarse una asronave esta libre de objetos v obstaculos
apiicando criterios de identificacion de Peligros del SMS;

Proporcionar a las aeronaves sefiales nomalizadas para maniobrar en fierma, en forma clara ¥ precisa;

El sefialero usard un chaleco de identificacion fluorescents para pemitir que la rpulacion de vuelo determing que se
frafa de |a persona resporsable de la operacion de manickra en terra;

Dar cumplimiento a fa normatividad wigente sobre sefiales para maniobras en tierra del sefalers a la aaronave, de
acuerdo a los Reglamentos Aeronduticos de Calombia-RAC:

Al iIngreso de una aeronave al lugar asignado para su estacionamients, los vehiculos y matenal de apoyvo terrestre,
deberan permanecer akejados de la zona de sequndad establecida hasfa que 12 asronave se encuentre totalments
detenida v el sefalero de por terminada la fase de estacionamiento:

Nofa: Nadie guiara una asronave a menos que esté debidaments instruido, cualifcads v certificado para realizar tales
funcionss

RESPONSABILIDAD DEL PERSONAL QUE ATIENDE AERONAVES EN PLATAFORMA

Enlo relacionado con el SMGCS, la responsabilidad del personal que afiende aeronaves en plataiprma es:

Toda persona, que por sus funciones dsba acceder a la plataforma para atender a una aII: \ana\re. deberd porar en
fodo momenta &l chaleco reflectivo de alia visibilidad: \

Toda persona que opere equipos para la atenciin de aeronave, debe cumplic con fas n
platafonma y de segundad exigidas por Ia UAEAC, los RAC, &l explotador de aerddrome wo la

5 Aeroponuangs, de
prsa explotadors de
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aeronave, feniendo en cuenta que de exstir exigencias difsrantas en una misma noama, s2 ha de cumphi 1a de mayor
fesifcoion.

= Todaos los vehiculos y equipos utilizados para &l senvicio de handling, en cualquiera de sus fases, deberan ser ratirados
y depositados en las zonas habiltadas al efecto (EPA), una vez terminada la necesidad de su ufilizacian;

- Esta terminaniemente prohibido estacionar & parar dentro de las dreas de prohibicion de aparcamients (NPA), ravadas
diagonalments en rojo;

- Cuando una aeronave se esté acercands a una posicin de estacionamiento, toda ol personal y equipos, excepto los
imprescindibles para la realizacion de la manicbra, deben mantenarse fuera del drea de restriccion de EqUIN0S
(ERA/ASA) hasta que se cumplan las siguienies condiciones:

- La aeronave esté detenida;

- Lo motores estén apagados,

o Las luces anticolisidn de la asronave estén apagadas; y
- Los calzos asten colocados.

- La operacidn de los puentas de embarque - PLB debe estar acompafiada de las accionss preventivas tendienfes a
wentificar la exisfencia de FOD en las posiciones de parqueo, para esio se debe electuar por parte dal personal de
hiarra que atiende la aeronave, un recomido a pie del entorno del PLB antes del ingresa de una asronave:

- Antes del procedimiento de aproximacion de una asronave a la posicidn de parqueo, el explotador agren debe
asequrarse de la inexistencia de obstaculos en la plataforma que impidan el acercamiento de 1a asronave a la posicion
e parguec ¥ comprobar que & puente de embargue s encuenire denfro de los limites de segunilad,

- Es obligatoria, para cada aerolinea, que el operador del puente de embarmue esté como minima 10 minutos antes de
la Begada de la aeronave en el PLB, con el fin de verficar el funcionamients de fodos los comandos ¥ elamentos
fisicos que componen ka estructura del puente,

= En caso de accidents - incidente agreo dentro del asropuerto, s& deberdn cumphir los lingamientos consignados en el
del Plan de Emergencia aprobado para el Asropuarto,

581, RESPONSABILIDAD DE LOS OPERADORES DE AERONAVES QUE REGUIEREN TRASLADO REMOLCADD

En lo relacionado con el SMGCS, la responsabilidad ds los operadores de aeronaves qua requisren traslado remalcada son.

- Toda aeronave que deba ser remolcada en ef aeropuerto deberd fener comUNIcacian entrg quisn ¢ encusntre an &l
puest de plotaje de la asronave y el operador del vehiculo remolcador:

- Antes de iniciar cualgquier maniobra &l responsable de la operacion de remolgus, deberd establacer comumicacian en la
frecuencia adecuada de Control con & fin de obtener ef correspondiente parmiso de trasliads,

- Las maniobras de trasiado de aeronaves, son responsabilidad exclusiva de la empresa que la efectia, por lo fanto
deberd disponer del equipo, tractor y del personal calificado necesanio,

5.9. RESPONSABILIDAD DEL PERSOMAL DE MANTENIMIENTO DEL AERODROMO,.

kY
En lo relacionade can el SMGCS, la responsabilidad del personal de mantenimiento sera: |

g
= N\endﬂrhs hallazgos de las revisiones que ameten acciones comectivas inmediatas.

iy
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- Programar los mantenimientos para comegir los hallazgos y coordinar estas intsrvenciones con el Control de Transie
Adren,

- Acompafiar a los inspectores cuando sea necesang en sus actvidades para verificar aspecios relacionadas con (08
sistamas de ilurninaciin

- Verificar diariamente las fuentes de enemla de emergencia, faro de aerddromo, las condiciones de las UPS, de los
requladores de pista, sistemas ds control de iluminacidn y demas necesanas para el cormects funcionamiento det
Aeradroma.

- Registrar en la bitdcora la condicion operacional & informar al CCO yio al Conirol del estade de funcionamiento del
sistgma.

- Cuando realice trabajos cumplir con la normaividad establecida y aplicar fos crienos de geston de la seguridad
operacional (SMS).

= Acompanar al personal de mantsnimiento de Radioayudas o equipos de Mefsorologia cuando realican infervencones
a eslos equipos.

6. DESPLAZAMIENTOS DE AERONAVES EN EL AREA DE MOVIMIENTO
§1  SERVICIO DE DIRECCIOM EN PLATAFORMA

Si el asropusno cuenta con senico de direction en platalorma en dreas operacas por las Twarzas militares u otros
responsables, existiran cartas de acuerdo operacional sequn cormesponda y se venficara la correcta publicacion en la AIF.

En donde no este definido expresamente la prestacion del servicio de direccion en plataforma, 1a responsabdidad de svitar
colisiones con oiras asronaves, vehiculos u obstaculos es responsabiidad de:

- Los pilatos en rodaje en platafonm;
t Los conductores de vehiculos que circulan por las vias de vehiculos;
- Las compaiias de asistencia en tiera durante &l remolgue.

82  MANIOBRAS DE REMOLQUE Y RODAJE

El pilodo al mando v el personal termestre de apoyo, deberdn tomar las maximas Precaucionss para evitar situacionas paligrosas
ylo dafios a terceros durante la puesta en marcha de mofor y posterior rodage. En esia aperacion, s¢ deberd considerar
especialments la cercania de edificios, instalaciones, asronaves en las proximidades en fazes do embarque o desembarmua da
pasajeros y/o carga, circulacidn de vehiculos y equipos ferrestres de apoyo v del transita eventual de peatones

6.2.1. REMOLQUE Y RODAJE ASOCIADO CON LA LLEGADA DE AERONAVES

Ademas de lo dispuesto en la AIP para un aeropuerio particular sobre las maniobras de re y rodaje 350CIa00s con la
llegada, e piloto al mando aplicara [as siquientes NOMMAas.

farma, s& ajustaran a

. a Las mansobras en tiera para la leaada, d2 asronaves a ks puestos de estacionamientd
4 - %I métodos de seguimiento de las lineas quia que se encuentran seializadas en la supe

Fa sl {f 16 ?
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b En case de demarcacion no idenfificable o que presente interrupcidn kneal, la asronave debera ingresar remadcada al
puesto de esfacionamigni;

cl Al ingreso de una seronave al lugar asignado para su estacionamienta, los vehiculos y matenal de apoyo lemrestre,
deberdn permanacer alejados de la zona de segundad establecida, hasta que la aeronave 58 encuentre totaimenie
detenida y ef sefialero de por lerminada la fase de estacionamisnto,

6.2.2. REMOLQUE Y RODAJE ASOCIADO CON LA SALIDA DE AERONAVES

Ademas de lo dispuesto an la AP para las maniobras de remolque y rodaje asociados con fa salida, #l pdato al mands aplicara
las siguientes normas.

a) Las manicbras en tierra para la salida, de aeronaves de los puestos de estacionamients en platalorma, se ajustaran a
bos metodos de sequiniento de las lineas guia que sa encuentran sefalizadas e I3 supericie;

b} En caso de demarcacidn no identificable o que presents interrupcidn lineal, la aeronave deberd salir remolcada del
puesto de estacionamiento;

) Cumplir con los procedimientos de abatimiento del ruido sin son aplicables.

2) La responsabilidad en las seronaves estacionadas en las diferentes platatormas o hangares que les este permitido
salir autopropulsardas serd del pilofo al mando y el personal de asistencia en fiera de la empresa adrea, obsanando
las distancias minimas de separacion de las calles de rodaje de acuerdo 2 las Reglamentos Asronduticos de
Caolombia numeral 143398

6.2.3. HREMOLGUE ENTRE PLATAFORMAS

Para la eufonzacion de traslados de asronaves (remaolque) entre plataformas, & trénso aéreo uiilizara los seafidos
prederenciales de rodaje que estin astablecidos en la AIP, aplicando el siguients orden de priofidades:

- Asronaves que soliciten traslado para cumplir con el itinerano;
- Asronaves que solicilen traslado para realizar prueba de motores:
= Asronaves que soliciten fraslade para realizar mamtenimianto.

6.24. REMOCION DE AERONAVES INUTILIZADAS

La remocion de aeronaves inutilizadas se cefird a lo contemplade en el Plan de emengancia aprobada para o Asropuarto,
6.3,  CIRCULACION VEHICULAR Y PEATOMAL

631. VEHiCULOS

aj Todo vehiculo que transite en el drea de movimiento debe ser oparado por personal cﬁ@chu v comtar con el equipe
requenido v la sefializacion apropiada; oy

h Todo vehiculo debe transitar por ka derecha de las vias de vehiculos; \

_;‘? (4] %m vehiculos gue circulan en linea recta tendrén prelacion respecto al vehiculo gue gira en q:&r senfico;

4
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dj Sodo se pueds salir de a5 calles de sevicio, en ejrcioio de labores proplamente aeroporiuanas y abandonanda fa via
en forma perpendicular frenme al desting final:

g Los vehiculos de apoyo termestre, solo remalcaran cuatro (4} carros de arrasire a la vaz,

fi Esta prohibido estacionar vehiculos de cualquier caracteristica o condicidn en las calles de senvicio,

gl La velocidad mdxdma de clreulacian serd de 20 kmahora con wisibiidad nomal y 10 kmahora con visibilidad reducida,

hj Los vehiculos sdlo podran ser utilizados para los fines que fusron disefiados y construidos;

i) Los conductores de wehicudos en &l drea de movimiento deberdn respetar y cumplir la siguignte prelacion de paso
asronavas en movimento - peatonas — vehiculos;

1] Los vehiculos destinados al remolque de equipos, deberan estar provistos de un adecuado sistema de enganche, el
cual pueda ser operado desds la posicicn del conductor,

kj Defras de aeronaves en movimiento hay que mantener una distancia minima de 75 m. (convencionales) o de 125 m,
{tuselaje ancho);

] Cuando una asronave en movimiento (acercéndose) 58 encuanire @ una distancea inberior a 200 m., esta prohibido
iniciar el cruce por delante de ella; a efectos practicos (ante la diicultad de comprobar este hecho) se entendera que
52 ha incumplido esta norma cuando s& obligue & frenar a una aeronave & se reciba un pane oficial de un Comandante
de aeronave, denunciandg un cruce peligroso por pars de un vehicula,

5.3,1.1. NORMAS DE PRICRIDADES.
Se establecen las sguienteas prondades:

- heronaves en movimiento por sus propics medios, salvo que reciba instrucciones de ceder &l pasd a Olrd aeronave
arrasirada;

- Vahiculos con luces anticolisicn encendidas;

= Vehiculos qua rueden par 183 Vias de senvicio;

- Asronaves que rueden arrastradas, incluyendo los vehiculos remolcadones y vehiculos -gula,
Wehiculos que & vayan a incorporar a las vias de sarvicio,

- En los cruces de vias de servicio rige fundamentalmente la preferencia de paso de la derecha, 53k que las maitas o
safiales en dichas vias indiquan ko confrano.

632 PEATONES

a Las Compafiias o empresas que aperen an &l Aeropuarto son respansatiles de la instruccion de lodos sus empleados,
inciuyendo el personal de vuelo an lo referente a las nommas para peatones, _

b} Serd responsabiidad exclusiva de las Empresas Adreas, el guiado de fos pasajeros en las platatormas o a traves de
s mismas,

c En el caso da las aeronaves de aviacion general, cuando sean transporiados pasajercg;y no exista personal de
smpresa de asistencia en plataforma, ka responsabifidad del guiado en las platatormas o a § de las mismas sers
del piloto al mando de la asronave; 1|

d) Toda persona, que por sus funciones deba acceder a la plataforma para atender a una ae

__}" &dﬂ moments el chaleco reflectivo de alta visibilidad y comespondients camé de identificacion y

;"‘II.I'

335"? 4’ 18 flﬁ,

. daberd podar en
iofizacion da drea;
L]




Republica de Colombia

AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

HESIE%IHJQCQ ﬁ.llglinn 17 FER 2009

“Por la cual se adopta el manual de Sistema Guia y Control de Movimients en Superficia Nacional —
"SMGCS NACIONAL™

e Esta prohibido terminartements | enfrada a pie en el drea de maniobras, salvo en casos de obras w0 manienimignto
en los que se debe mantener contacto permanente con Torre: en dichos casos e obligatono el uso de chalecos

reflectivos,

fl Cuando se sefialicen sendas peatonales en plataforma ¢ vias de servicio, solo se podrd circular par llas,

] Los peatones exdremaran las precauciones ante las aeronaves que tengan los motores en marcha, manteniends las
destancias de segunidad minimas establecidas por los explotadores segun el tipo de asronave. asi como anis una
aeronave aproximéndose;

hi Esta prohibido amgjar objetos, papeles 6 desperdicios al suelo en el intedar de la zona restingida del recinto
aeroporiuan, deblendo depositarse en los receptaculos destinados al efecto. Asi misme. queda prohibido depositar
objelos (lafas, periddicos, papeles, desperdicios, efc ) sobre las zonas de carga o extariores de los vehiculos, aunque
estos estén parados, al objeto de evitar que sean amastrados por el vienio.

T PROCEDIMIENTO DE VISIBILIDAD REDUCIDA EN EL AREA DE MANIOBRAS, EXCLUYENDO LAS
PLATAFORMAS

Los procedimientos de visibilidad reducida abarcarén las actvidades del rea de Maniobras excluyendo las platatormas y
estaran descritos en of Manual Guia sobre el particular.

. OPERACION DE HELICOPTEROS

La dependencia de Confrol facilitard las maniobras e aterrizas v despegue de helicopteros ligeros y mediancs; igualmente, 2
falta de helipuerto, los helicipteros pesados (tipo MI-17) podran utilizar la pista. Los procedimientos especificos para cada
Aerddromo se encontraran en la AIP, observando que no se debe sobrevolar ofras aeronaves, ni platalormas, zonas de
estacionamienic y'o hangarés militares o de policia.

g, INSFECCIONES A LAS AREAS DE MOVIMIENTO

Las inspecciones persiguen conocer en todo memento la aperatividad y la sequndad operacional del drea de movimiento del
Agropuerto, seran realizadas por el explotador del Aerddromo,

El responsable de la inspeccion del drea de manicbras, serd al Inspector designado en tumo, en &l horano que comesponda
gjecutar dicha inspeccidn, manteniendo las comunicaciones en frecuencia de control superficie o frecusncia de tomre de conrol
segun el area que se encuentre el vehiculo. El responsable de |a inspeccidn del drea de platatorma, serd el Inspector designadn
en fumo, n el horano que comespanda ejecutar dicha inspeccidn. Un mismo inspectsr podra realizar ambas funcicnes dentro
del fuma que le comesponda.

Debe tenerse en cuenta que & mayor velocidad, menor eficacia de |a inspeccion, por lo cual las mspecciones que s realicen
con el uso de vehiculos se deben realizar a la menor velocidad posible. Las inspecciones dotalladas de las superficies
pavimentadas v sistemas de redes de iluminacidn se deberdn completar mediante recomidos a pi@r{:m loé crtenos de SMS

-": \
Los inspectores deben informar, dianamente en las horas de la mafana, al CCO o al Jafe de ndad Cperacanal del
Aartdromo, para ser inmediatamente retransmitido &l personal del servicio de extincidn de incendios, rca de los ohstaculos

[
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de caracter temporal, no nofificados, o notificados mediante NOTAM s, tales como obras y achwvidades de mardenimiento qus
pudieran afectar ed desplazamiento de los vehiculos del SEI - SAR - AMBULANCIAS hacia sl lugar de un incidente ¢ acoidents
en condiciones de visibilidad reducida

91,  INTERVALOS Y HORAS DE INSPECCION

Las inspecciones de pistas y calles de rodaje deben realizarse con una frscuencia minima de cualro (4) veces dianas en
agropusrtos con operacidn nocturma:

- Una inspeccion al amanacer, que debe realizarse de manara minuciosa, cubriendo &l ancho total de tadas las pistas,
- Una mspeccion en la mafiana, ponsendo especial atencidn al area enire las luces de borde de pista;

Una inspeccion en la tarde que deba realizarse igual que la hecha en la mafana y;

Una inspeccion al anochecer, que debe cubir la superficie completa de todas las pistas.

9.1.1. Las demas inspecciones de sequridad operacional que solicite la forme de controd o cualquier empresa agrea, deben sar
realizadas por los inspectores designados inmediatamente sean solicitadas, por bo tanto, se deben realizar las coordinationes
pertinanies para evitar perdida de tiempo en dicho procedimients

82 LISTA DE VERIFICACION DE INSPECCIONES

El Jefe de Sequridad Operacional del Aerddromo establecerd una lista de verficacion de inspeccién, la que serd evaluada
semestraimente a fin de incorporar o eliminar los parametros de medicién que Sean necesanos y que pemmitan asequiar un
resultado eficaz de la inspaccin

93. METODO DE INSPECCION
9.3.1. ESTADO DEL AREA DE MANIOBRAS

Duanamente y de acuerdo a la lista de verficacion elaborada para este electo, se efectuara la inspeccion minuciosa del estars
de la superficie de la pista, la cual debera realizarse manteniendo la velocidad mds baja posible, tendendo en cuenta los
Siguientes aspectos:

al El ingresc a la pista s realizara bajo la autorizacion previa de la Tome de Control y en direccion opuesia al despegue
O aterrizaje, manteniendo an todo momenta la @scucha, la frecuencia correspondienie de la Tome de Contral:

b Se debe verificar el estado de fa sefializacidn honzontal y veriical de la pista calles de rodaje con especial atencion al
estado de deleriom da las marcas,

cl Las Ayudss visuales y sistemas eléctnicos e revisaran dianamente v de acuerdo 2 la hista de venficacion elaborada
para este afecto. Los responsables del mantenimiento efectuardn al menos, una inspeccian de las ayudas visuales
eléctricas da aquella pante del drea de movimientos de su responsabilidad. Esta nspeccidn,incluira [ fluminacion de

,:3"'"‘ plataforma y &l balizaje nochemo (luces de obstruccidn), asi como los letreros, senales. mlaq:as de ef@ de calla de
rodaje, borde de pista y los sistemas de luces de aproximacion ALS y luces PAP: \ A

Eﬁ En la inspeccion del drea de movimiento se deberd eslar alento a los cambios en los coldves @ intensidad da los
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Colombia, parte DECIMO CUARTA, numeral 14.3.10.4 “Ayudas visuales”, una Luz Asrondutica se encuentra fuera de
3enicio cuando la intensidad media de su haz principal, resulte inferior al 50% del valor especificado en guia del
area funcional responsable. adicionalments se deberd prestar sspecial atancion al numeral 14 310,47 £l sistema de
mantensmiento praventivo empleado en una pista para aproximaciones de precision, s es el caso, del mismo
reglamento v lo contemplado en el Manual de Guia v Control en superficie Doc. 8476 de OACH respacto a la averia
que presenten dos luces consecubvas en |as luces de sje de calle de rodaje & an las barras de parada, o a alguna
averia que prasenten los dispositivos que atecten a kos letreros,

8) Al terminar a inspeceion se informard o las deficiencias encontradas a la tare de contral, y al Centra Coordinader de
Operaciones o al Jete de Seguridad Operacional mediante [ utilizacidn de los canales formales de comunicacian, con
&l fin de que se elabore el corespondiente regisito, cuyo contenido sera remaido a la Direceidn de de Mantenimients
responsable de solucionar |a falla defectada

832 REGISTRO DE INSPECCIONES

3¢ mantendrd un registro de las inspecciones realizades en los seciores del area de movimientos asignados, el contral y
actualzacidn del registro serd llevado por la comespondiente jelatura de Sequrdad Operacional teniendo en cuents los
sliguentes aspecios

a) La evaluacion def nesgo operacional y la prondad de la ohservacion detectada, efectuanda la correccion o sccidn
necesarna;

b} El archivo de eslas inspecciones completas se guardard por ko mence durante 90 dias, incluyendo los formulanios
originales empleados y s& registraran en el SMS dispuasto;

¢} Fasado este plazo, s0lo se conservardn aquellas observaciones Otiles para fines estadisticos, SMS o aue estan en
proceso de investigacion.

9.33. SEGUIMIENTO A OBSERVACIONES DETECTADAS

El Jefe de Segundad Operacional, en compafia del funcionario designado por la UAEAC, =i of primero perensce 2 una
organizacion diferente, efectuaran un seguimiento permanente de los resultados de las inspecciones ejecutadas por los
inspectores, elaborando un reporte que resuma la condicidn de operatividad de aguella parte del drea de movimientos afectada
¥ &l nesgo operacional, adiconando ademas las acciones tomadas por el personal de mantenimeento corespondienta para
solucionarias, realizando ef seguimiento hasta ka solucion definitiva.

10, PROGRAMA DE SEGURIDAD EN PISTA

Cada aerddromo fendrd un programa de sequridad preventiva como complemente a este Manual, el cual parficularizard para
cada aenddroma los siguientes elemenios:

a) Sistema de profeccion fisica para evitar la incursisn en pista A

N
;E? b} Conirol y supenvisian del acceso v circulacion de personas y vehiculos definidss en las canasde acuerdo
cl

Control y supenisidn de los puntos da cruce de pista
d) Procedimientos para verificacion de pista establecidos en las canas de acueardo
g} Enfrenamserta continuo v toma de conciancia, incluyanda las estrategias de divulgacion

A'? 21
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1. INSTRUCCION

Para los efectos de la instruccion y calificacion del personal que labora en un Asrodromo, & Centro de Estudic de Ciencias
Agronauticas mantendra actualizado el programa de instruccian de operaciones seroportuanas - PINOA, todas las entidades
con responsabifidades en la sequndad operacional def Aerddromo deberan atender en lo perinente diche programa

12, TRABAJOS DE CONSTRUCCION Y OTROS TRABAJOS ESPECIALES DE CONTRATISTAS, QUE SE REALICEN
EN EL LADD AIRE DEL AEROPUERTO.

Ademas de las medidas de obligatorio cumplimiento descritas en los Reglamentos Asronduticos de Colombia pare Décimo
Cuarta, las que indica el Manual de disefio de aerddromos, v de conformidad con los prncipios del  Sistemna de Gesfign de
seguridad Operacional, s requisre como minime que el personal y las empresas que realicen intervenciones profongadas o
temporales en el Lado Aire de un Asropusro cumplan con los siguiente procesos con ef fin de minimizar & rlesgo que genera
de por i la ewastencia de maquinaria, vehiculos, matenal de construccion v personal ajenc al asropuerto los cuales son de
obligatorio cumplimiento.

a) La actividad a realizar en el drea de mowimigntc debe ser concerada primero con el administrador del aeropuerto, con
el fin de que se venfiquen los flempos v 1as restricciones propias v actualizadas del drea de infeneencion;

bi Se dabe esperar la publicacion y entrada en vigencia del NOTAM respectivo, el cual, para infervenciones programadas
requiere ser solicitado con 45 dias de anfefacidn para ser autorizado v publicado con suficients anizrondad a la
entrada en vigencia de |a restnccion yio intervencion;

[H] Todo desplazamiento de personas yo vehiculos en e drea de movimiznto por 2ongs no demarcadas o previaments
autorzadas y'o fuera de las zonas de cemamiento, debe ser coordinado v autonzado por los inspectores de plataforma
¥/0 inspeciones de drea de maniobras debédo a que saon los dnicos que disponen de comunicacionss por radio con la
torre da control,

dj Las halizas y luces de area fuers de semacio s colocaran a intervalos suficiemements reducidos para que qusds
delimitada of drea fuera de servicio. Las bakzas de drea fuera de servicio consistirdn en objetos netaments visibles
tales como banderas, conos o tableros, colocadoa verficalments, los cuakes deben estar irmemente conectados a la
superficie tefrasire, sin genesar danos a las superfioes de plataforma, calles de rodaje o pista;

el Una fuz de drea fuera de senvicio sera una luz fija de color rojo. La luz tendrd una intensidad suficients para que msults
bien visible teniendo en cuenta la intensided de las luces adyacenies v el nivel ganeral de la luminacion del fonds
sobre gl gque normakments hayan de verse. En ningun caso fendran una intensidad menbe de 10 cd de hez rofa,
L

Y,

fl Si I Intervencion del drea comesponds a zonas de sequridad de pista o zonas de segunidad cercanas 2 cales de
rodaje; el equipo y matenal de construccion debe ser mantenido en cerramients, dejando librs &l paso de asmonaves;
= A
L
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h)

k)

i

pl

al

L=

Los contratistas deben cumplr fodos los procedimientus y exigencias del operador de aeropuerte expedidas por el Jefe
de Seguridad Operacional o el Administrador, ublizando cuando sea necesanc luces rojas de obsfruccian,
encendiendo dichas luces durante las horas de pussta y salida del sol ¢ de baja visibilidad,

Se debe proporcionar indicadores prominentes y comprensibles de advertencia para cualguier drea afectada por la
constnuccion, que nomalmente esté cercana al acceso o rodaje de asronaves, al movimiento de personas de
plataforma, o al movimiento de vehiculos;

S0lo s& utdizaran las demarcaciones apropiadas de peligro ¥ 1a luminacidn adecuada para aeropuertas, con &l fin de
prevenmr danos, hendas, demoras del trdfico, v kos ciermes g la facilidad (zeropusrio);

Cuando se requiera restingir accesos, se deben uiilizar las mamas y sefializaciones adecuadas al peligro especifico,
de: tal manera que resutte obwio al pilato, a los conductores de vehicule, v a cualquier ofro personal,

Los limites de la construecion y araas peligrosas en el asropusrto se deben demarcar o iluminar pata prevenir que 1as
astonaves, vehiculos o personas rueden o circulen por calles de rodaje o pistas cemadas;

Se requiers que slempre estén identificadas las bocas de alcantanillas abeertas, pequedas areas de matenal de
construccion, y 4reas de desechos, matenal en reparacion o almacenamaenta,

e deben considerar los peligros de construccion relacionado con la operacion de aeropuertos e inclur las marcas
para identificar &l cableado de las faciidades de servicio meteoroldgica v lineas de alumbrado del area de mamobras v
platalorma, dreas criticas utilizadas para los sistemas de aferrizae, luces para alemzaje por Instrumentas, sistema
(ILS} y ofras dreas sensibles;

=@ dabe gjercer maxima wvigilancia y contral sobre &l personal del contratista y éste sobre sus emgleados, para evitar
que &l personal de obra ingrese a areas de uso operafivo dal aeropuarta que pueda ocasionar dafos a ofras personas,
a aeronaves o a vehiculos de platatorma;

Las especificaciones al contrahsta deben incluir una provision de informacion y dispordbilidad de personal de dicho
contratista 24 horas al dia, para atender situaciones de emergencia inmediatamente sean requendas. Por gjamplo
para conservacion de luz de emergencia de aeropuerto relativas a operacion de aeronaves etc. El confransta debe
réporiar al operador de aercpuerio (Jefe de Sequndad Operacional) dichos nombres v archivar igualmente la
imformacion de personas de contacto con el asropuens,

Debido a que ceros cemamientos se realizan en el drea de manicbras, se debaran separar todas dreas de la
construccon, asegurando que ninguna pane de una aeronave puada enfrar en dicha area v utilizando bamcadss que
son marcadas ¢on conos yio malstings de color altemando naranja y rayas blancas; T,

W,
Por ser tan diferentes las infervenciones y construcciones que se desarrolian en el drea de mbwimiento del aeropuerto,
s& requiere que -cada caso -s8a revisado defemidamente por el contrabsta en referdncia a las nomas y

reglamantaciones de la Autoridad Aerondutica y demas disppsiciones intemacionales sobre par{mular. con el fin de
Epl‘cwer que 18 sequndad operacional del asropuano no e vea afectada, Pl
1'..f"l |
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n Cuando se raalicen cerramientos, se deben fener en cuenta la apropsada onentacidn de las banderas, su ajuste con
firmeza al sueko, para eliminar la ingesiidn de las mismas por los motores de las aeronaves. Durante horas reducidas
g visibiidad o noche, se deben remplazar o adicionar a las bamicadas, balizas con luces rojas. La imensidad da las
luces y espaciandc para banderas de barrcada v luces debe ser la adecuadamente para avitar la ambigiedad de linga
W' area peligrosa;

5 Cuando se asocia la construccion con cercania a alguna pista abisra, tudway, o taxilane, y no se pusds asegurar que
alguna parte de un avidn puede enfrar en dicha drea, ef cemamiento deben ser tan bajo como sea posible al suslo; de
masa baja; facimente desmontable sobre el confacts con un avion o con cualjwera de sus componentes, v
compensado o frmemente conectado a la superficie para prevenir el desplazamiento del lavada dal accesono, de |
gxplosion de jet, de vimce de ala, o de otras comentes de supedicie de viento, sin defar de ser frangible. Para este
caso en particular no utibce ceramientos nigidos. Los colares anaranjads y blanca se manbenen;

4] Los escombros y material suelio en la zona de construcoion se definen como FOD. o cual es Capaz de causar dafo a
trenes de atemzaje de las aeronaves, & los propulsores, v a los motores a maccion. Los confratistas de la construcoion
no deben colocar FOD m penmitir que sus funcionarics desatiendan estos eventas en &l area de movimiento ¥ mencs
&N 20Nas cercanas A [3s aeronaves. Este tipo de matenial debe ser retirade coninuamente durarite al provecto de la
consinuccion. Adicionalments se requiere que el contralista elimine  continuaments las basuras (desechos e
alimentos no recogidos durante la actividad del personal de la construccidn), semillas de Ia hierba, o acumulacanas de
agua y demas desechos o materiales puedan atrasr fauna, como parte del plan de mane v cantral de peligro aviario;

u) Existan equipos o ayudas a la navegacicn agrea (Radicayudas o NAVAID's) que degradan o deterioran su radiaciin
de sefial ylo funcionamiento en general per la cercania de matenal de construccion {obstéculos), movimienta de
vehiculos o circulacion de personas, por lo cual se consideran dreas criticas. Se debs fener clard que se pueden
ncasionar interterencias electrinicas o ciere da facilidades o servickas por no controlar este aspecto;

V) Los procedimeentos de baja visibilidad establecidos para un agrddromo confienen restricciones al rodaje v movilidad de
vehiculos, aeronaves y personal, por lo cual es necesano la suspensidn de desplazamientos en tales circunstancias ¥
&l cumplimiento de las demas disposiciones cuanda se ha activado dichos procedimientos;

W) Los cermamientos, demarcaciones e iluminaciones deficientes, asi como &l incumplimiento de los procedimientos de
operativdad en un aeropueno pueden genarar incursiones, por lo tanto, e requiere aumentar los niveles de vigiancia
v conirol de cada un de los procesos que se desarrollen en relacion con las construcciones en el drea de movimiento
de un asropuero y de sus diferentes usuarios con el fin de mitigar el iesgo que se genera en cualguier infervencion de
consiruceian, "N
T

Yonales referentes a las
idado en que an dreas

i) Una construccion o rabajo especial debe cumplir los métados v pracicas recomentdadas
demarcaciones e luminaciones que se realicen en el drsa de movimiento, teniendo especi

operacionaimente activas fas marcas existentes no sean borradas o descoloradas v puada Ggnerar problemas de
Entammaﬂ; Vi
- \
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¥l El derrame gasolina, combustible diesel, aceite, eic. de los vehiculos, en dreas activas del pavimento, tales coma
cauces, pistas de rodaje, rampas, y caminos del aeropuerto que sean ccasionados por los constructores, deberan ser
intervenidos v solucionados por el contratista;

7) Todo contratista de construccaon debe ejercer precaucion de no eliminar o dafar instalaciones electncas, circuifos de
luminacion de plataforma, calles de rodape y pista, akantarllado, efc. reparando inmedialamente los danos
ocasionados:

aal Las emisiones de polvo y el corte de césped son algunos de los resgos que 32 generan durante el desarrollo de una
construccion © trabajo especial en ef lado aire de un aeropuerto por ko tanto se debe minimizar tales aspectos v fenar
&1 cuenia que de alectar la operacion del asropuerta o de incrementarse |os resgos operafivos de las aeronaves par
algun aspecto relacionado por la construcodn, se deberdn suspender dichos frabajos, hasta que se solucione el
prablema o se encuentre una solucion aceptable de operacion @ incorporario al SMS

13, INCUMPLIMIENTOS, VIOLACIONES E INFRACCIONES

El personal que labora en ef area de maniobras y movimiento del Asropuerto esta abligado al cumplimiens de las nommas v
reguiacionas aeroporiuanas contempladas en los Reglamentos AsronAuticos de Colombia, en of manual de asrddrome, ks
planes Operativos Aeroporfuancs, kas publicaciones aernduticas y demas manuales operativos. Toda violacion esta sueta &
las sanciones gue confemplan los Reglamentos Aeronduticos de Colombia v en particular la pane séptima sobre Régimen
Sancionatoria.

Los Inspeciores, Plataforma y Movimeento, y los inspectores de Seguridad Aeroporiuaria esta facultadas para extendsr por
#sCrito las correspondientes nofificacionss de infraccion o incumplimisntos & las nomas seronauticas (aeroponuanas y
operativas). |gualmente estan autonzados, dentro de sus competencias, a llevar a cabo motivadamente confroles a personas v
vehiculos dentro dal area de movimiento, estando facultados para impedir la circulacion a aguellos conductores que por su
componamsento en el trafico, supongan un peligro evidents, dando parte de inmediato al CCO o al Jete de Sequndad
Operacional, quien reportard inmediatamente a la Compaiiia propistana del vehicudo, S& entiende coma metvacion &l hecho de
cometer una infraccidn, verse involucrado en un accidente, una vickachn manifiesta & no llevar én sitio visible &l camea de
identificacidn y el POVP.

En casos en que un conductor pusda representar un peligro por presunta influencia de alcohol 0 drogas, el Inspactor de
Flatatorma impedird qua éste siga conducienda, segun o dispussto en el procedimisnto publicado,

El incumplirnianto de cualquiera de las condicionss de aoceso de vehiculos implicard la retirada del POVP v la salida inmediata
ded vehiculo del aeropuerto hasta que no sea solucionado el asunto qua o ha motivado N

Se congiderard como incumplimiento de las condiciones de acceso el hecho de que se acceda a %Ieﬁpfnnna [or un punto no

aspecificado como acceso O reservado a deferminado tipo de vehiculos; en estos casos podra\ procederse a fa refirada

definitva del POVP, -independientemente de la sancion por infraccidn. que las nommas locales y ﬂjﬁsnilﬂ ABroporteanas
V4"

s Rﬂeterminen al conductor y a la empresa contratante, "
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Esta terminantements prohibido fumar & encender fuego en la zona restingida del area de movimiento v denfro de los
vehiculos an plataforma.

Como proceso de mejora confinua v cullura organizacional del Sistema de Segundad Operacional -SMS, cualguier persona o
empresa acrea, podra reportar al Jele de Sequndad Operacional ¢ a la UAEAC, Ias infracciones ¢ incumplimientos concretos a
las Normas Operativas o Reglamentanas que ocurran en &l drea de moviméents, aportandc prusbas, para lo cual se mantendra
la confidenciakdad

14, REVISIONES DEL SMGCS ¥ MEJORAS

Las propuastas de medificacion, aciualizacion y revision de este manual “SMGCS Macional®, sardn canalizadas por la Direcadn
Fegional respectiva ante la Direccitn de Servicios & la Navegacion Aérea, dichas revisiones debaran hacerse penddicamente o
al menos una vez por afo.

Articulo Segundo. La presente resolucion entrard a regir un (1) mes después de su publicacidn en el Diaro Oficial y deroga
las demas disposicionas que ke sean confranas.

PUBLIGUESE Y CUMPLASE 17 FEB 2009

Dada en Bogota D.C. a los

e A W,

FERMANDO SAMCLEMENTE ALZATE lHDHE&'rFEHE um&s
Director General Secretario General
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